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VORWORT
Rothstein, B.; Schalten, A.

Das Buch trégt dazu bei, die verladende Wirtschaft, die Binnenschifff ahrt und de Héfen besser
auf die Folgen des Klimawandels vorzubereiten. In einer Reihe von Analysen werden gegenwaértige
und zukirftige Vulnerabilit &en identifiziert sowie este Ansdtze air Anpasauing an den Klimawandel
aufgezegt. Im Einzenen stellt das Buch folgende Untersuchungen vor:

e Untersuchung 1(Unternehmensbefragung: Auswirkungen des Klimawandels auf die verladende
Wirtschaft

e Untersuchung 2 (Medienanalyse): Auswirkungen der Niedrigwasserereignise seit 1998 des
Containerschiffunfall s bei Koln sowie den Auswirkungen des Bahnstreiks 2007

e Untersuchung 3(Binnenschifferbefragung: Auswirkungen von Niedrigwasser auf die Binnen-
schifff ahrt

e Untersuchung 4 (Hafenanalyse): Auswirkungen von Niedrigwasser auf Versand und Empfang
von Schiff sgltern an Rheinhafen

e Untersuchung 5(Vulnerabilit &tsanalyse): Entwicklungeines Index’s zur Quantifizierung der Vul-
nerabilit & von Unternehmen durch Niedrigwasser

Der Wert dieser Forschungsarbeiten ergibt sich auf vielféltige Weise:

DISZIPLINEN-INTEGRIERENDE FORSCHUNG - KONZEPT FUR EINE INTEGRATIVE FOR-
SCHUNG zZUM GLOBALEN WANDEL

Klimafolgenforschung kann richt isoli ert von konketen Unternehmensaktivitéten entlang einer Lo-
gistikkette betrachtet werden. Die Forschungsarbeit stellt eine integrative Forschung zum Globalen
Wandel dar. Erstmalig werden am Beispiel der Bundeswasserstrale Rhein sozio-6konamische For-
schungsergebnisse fir die vielfdtigen Bereiche der dort angesiedelten Unternehmen und s Trans-
portwesens mit aktuellen kli mawissenschaftlichen und hydologischen Kenntnisen verknipt. Somit
erfolgt durch die Forschungsarbeit eine Erweiterung der Global Change-Forschung Gleichzetig wird
ein Beitrag zur Uberwindung @ Barrieren zwischen den Disziplinen geleistet.

Ein gues Beispiel fir die Vorteil e der interdisziplindren Forschungsind dein diesem Buch gezeg-
ten Ergebnisse: Basierend auf den vom Max-Planck-Institut fir Meteorologie zur Verfiigung gstellten
Ergebnissen zu den moglichen regionalen Auswirkungen des Klimawandels auf diverse meteorologi-
sche Grofen, konrten von der Bundesanstalt fir Gewéasserkunde hydrologische und hydodyramische
Berechnungen angestellt werden. Die hieraus neben anderen Grofien resulti erenden abladerelevanten
Fahrrinnentiefen gingen sowohl in die hier vorgestellte Quantifizierung der Vulnerabilit & von Unter-
nehmen (Untersuchung 5 asauch in Berechnungen des Entwicklungszentrums fr Schiff stechnik und
Transportsysteme zu den Auswirkungen auf die Kapaztét und Kosten der Binnenschiffahrt ein. Der
Aufbau eines lchen Forschungsnetzwerkes (wie hier im Rahmen des KLIWA S-Projekts geschehen)
bietet also die Modlichkeit der Verkniigfung von a@r Grundagen- bis zur anwendungsorientierten For-
schung undsomit ein groffes Potential zur Klima- und Klimafolgenforschungin verschiedenen Berei-
chen.



Vorwort

NAHTSTELLE ZWISCHEN NATUR- UND SOZIALWISSENSCHAFT

Die im Buch présentierten Untersuchungsergebnisse dokumentieren geographische Forschungim
eigentlichen Sinne: Aspekte der Physischen Geographie (insbes. Klimageographie) werden verzehnt
mit solchen der Humangeographie (insbes. Wirtschafts- und Verkehrsgeographie). Hierdurch trégt das
Buch zu einem besseren Versténdn's des Zusammenspiels von Umwelt und Gesell schaft bel.

HOHE PRAK TISCHE RELEVANZ

Die Forschungsarbeiten sind fokussert auf die lokale und regionale Ebene, die beide gleicherma-
f3en von dobalen Prozessen betroffen sind. Hierdurch wurde es auf Unternehmensebene mdglich, die
Bandhreite patentieller Auswirkungen des Klimawandels auf die verladende Wirtschaft, Binnenschiff-
fahrt und H&fen entlang des Rheins zusammenfassend zu analysieren. Durch die unternehmensnahe
und urternehmensrelevante Aufbereitung der Forschungsergebnisse wurde &ktiv eine verstérkte Be-
wusgseinshil dung k&l wichtigen Entscheidungstrégern, beispielsweise in Unternehmen, angestolen.

SCHAFFUNG EINER EINHEITLICHEN DATENGRUNDLAGE

Durch die Forschungsarbeiten ist einein dieser Form in Deutschland einmali ge Datenbank geschaf-
fen sowie @ne umfangreiche Datenaufbereitung angefertigt worden, so z.B. von rach Gitergruppen
aufgel 6sten Monatsdaten des Schiff sgiiterumschlags fir ausgewahlte Rheinhéfen. Der besondere Wert
der Arbeit liegt darin, dassnunein in sich korsistenter Datensatz vorliegt, der vielféltige weitere Un-
tersuchungen ermddgli cht.

HOHE OFFENTLICHE AUFMERKSAMKEIT

Die Forschungsergebnisse wurden im In- und Ausland bereits vielfach vorgestellt. Die Resultate
sind auf grofe Resonanz gestol¥en. Hierdurch wurde nicht nur die Klimafolgenforschungweiter entwi-
ckelt, sondern inshesondere auch der hohe praxisorientierte Wert geographischer Forschung herausge-
stellt.

Abschlieend glt es zu beaditen, dass die dargestellten Anpasaungsoptionen oftmals nicht aus-
schliefdlich auf Grund des Klimawandels snnvdl sind, sondern gleichzetig einer Stérkung der Wettbe-
werbsvorteil e der einzelnen Unternehmen dienen kdnren, unabhéngig davon, ob sich das Klima éndert
oder nicht. Die Unterscheidung ob der Klimawandel oder der Wettbewerb treibende Kraft fir nétige
Verdnderungen ist, gestaltet sich keineswegs eindeutig undist nicht Thema des vorliegenden Buches.
Vielmehr setzen sich die dargestellten Untersuchungen mit den Folgen des Klimawandels fur die ver-
|ladende Wirtschaft, die Binnenschifff ahrt und de H&fen auseinander. Denn nu eine ganzheitli che Un-
tersuchung des komplexen Wirkungsgefiiges des Massenguttransports per Binnenschiff ermdglicht es,
sich korstruktiv mit dem Klimawandel auseinanderzusetzen, so dass Chancen korsequent genutzt und
Risiken bestm&glich minimiert werden kénren.
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